Locking mechanism for folding top of motor vehicle has tension arm 
releasably fixed in raised center position by means of locking device installe 
between lower and upper tension rod 
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Abstract of DE1 9936099 

The locking mechanism has a tension arm(2) 
which is releasably fixed in a raised center 
position by means of a locking device(1) which 
is installed between a lower(3) and an upper 

(4) tension rod. The lower tension rod is 
connected to the tension arm by a first pivot 

(5) , and both tension rods are interconnected 
by a second pivot point. The upper tension rod 
is attached to the locking device by a third 
pivot(8) via a plate(7) fixed on the rod. 
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Die f olgendon Angaben aind den vom Anmelder emgeroichten Untorlogon 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gesteltt 

(§) Verriegelungsmechanismusfur ein Klappverdeck 

(§) Ein erfindungsgemaBer Verriegelungsmechani'smus, 
der insbesondere fur ein manuell betatigtes Klappverdeck 
vorgesehen ist f weist einen Spannbugel und Spannstan- 
gen auf, wobei der Spannbugel mittels einer verriege- 
lungseinrtchtung in einer angehobenen Mittellage losbar 
festlegbar 1st. Eine Bedienperson kann den Spannbugel 
nach oben fuhren, bis die&er in einer vorbestimmten Win- 
kellage automatisch fixiert wird. AnschlielJend kann die 
Abdeckung des Verdeckkastens lelcht geoffnet werden. 
Durch leichtes Anheben des Span nbu gets wird der Verrie- 
gelungsmechanfsmus wieder gelost und der Spannbugel 
kann gemeinsam mit den anderen Bauteilen des Verdeck- 
gestanges in den Verdeckkasten abgelegt werden. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ganz allgernein einen 
Verriegelungsmechanismus fur ein Klappverdeck, und ins- 
besondere einen Verriegelungsmechanismus fur ein manuell 5 
betatigtes Klappverdeck an einem Fahrzeug. 

Bei bekannten Klappverdecken fur Fahrzeuge, insbeson- 
dere Fahrzeuge mit einer offenen Bauweise, die mit HiLfe 
des Klappverdecks verschlossen werden, ist der Aufbau 
bzw. die Anordnung von Spannstangen, Lenkem und 10 
Spannbiigel, die im wesentlichen das Verdeckgestange aus- 
bilden, derart, daB, ausgehend von einem ausgeklappten 
Verdeck, bevor die Abdeckung eines Verdeckkastens ange- 
hoben werden kann, der Spannbiigel um einen bestimmten 
Winkel angehoben werden muB, da in diesem Bereich eine 15 
Oberschneidung rnit dem Spannbtigel vorliegt. 

Erst wenn der Spannbiigel beim herkommlichen Verdeck 
angehoben ist, kann die Abdeckung des 'Verdeckkastens ge~ 
offtiet werden. Da der Spannbiigel nur schwerlich von Hand 
in einer Mittenlage gehalten werden kann, wird er tiblicher- 20 
weise senkrecht stehend aufgeklappt bzw. sogar leicht nach 
vome (bezogen auf das Fahrzeug) ubeihangend aufge- 
klappt, so daB die Bedienperson beide HSnde frei hat, um 
die Abdeckung des Verdeckkastens dffhen zu konnen. 

Nach dem Offnen des Verdeckkastens kann der Spannbii- 25 
gel wieder nach hinten geklappt und in den geoffneten Ver- 
deckkasten versenkt werden. Nach dem Verstauen des ge- 
samten Verdecks im Verdeckkasten kann die Abdeckung 
wieder geschlossen werden. 

Ist es aus konstruktiven Griinden nicht m6glich, den 30 
Spannbiigel um 90° Oder mehr nach vorne aufzuklappen, so 
muB der Spannbtigel von der Bedienperson mit einer Hand 
hochgeschwenkt gehalten werden, wahrend die Bedienper- 
son mit der anderen Hand die Abdeckung des "Verdeckka- 
stens offhet 35 

Dieser Vorgang ist muhsam und nur beschwerlich aus- 
fuhrbar. 

Deshalb ist es die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
einen Verriegelungsmechanismus fur ein manuell betatigtes 
Klappverdeck zu schaffen, so daB ein Spannbiigel nicht 40 
mehr von Hand in einer Mittenlage hochgehalten werden 
muB. 

Die Erfindung weist zur Losung dieser Aufgabe die im 
Patentanspruch 1 angegebenen Merkmale auf. "Vbrteilhafte 
Ausgestaltungen hiervon sind in den weiteren Anspriichen 45 
angegeben. 

Demnach weist ein Verriegelungsmechanismus, der ins- 
besondere fur ein manuell betatigtes Klappverdeck vorgese- 
hen ist, einen Spannbiigel und Spannstangen auf, wobei der 
Spannbiigel mittels einer \ferriegelungseinrichtung in einer 50 
angehobenen Mittellage losbar festlegbar ist. 

Der wesentliche Vorteil des erfindungsgemaBen Verriege- 
lungsmechanismus ist, daB die Bedienperson den Spannbii- 
gel nach oben fiihren kann, bis dieser in einer vorbestimm- 
ten Winkellage automata sch fixiert wird. AnschlieBend kann 55 
die Abdeckung des Verdeckkastens geoffhet werden. Durch 
leichtes Anheben des SpannbQgels wird der Vemegelungs- 
mechanismus wieder gelost und der Spannbiigel k a nn ge- 
meinsam mit den anderen Bauteilen des Verdeckgestanges 
in den Verdeckkasten abgelegt werden. «> 

Die vorstehende Aufgabe, die Merkmale und Vorteile 
nach der vorliegenden Erfindung konnen unter Beriicksich- 
tigung der folgenden, detaillierten Beschreibung der bevor- 
zugten Ausfiihrungsformen der vorliegenden Erfindung und 
unter Bezugnahme auf die zugehSrigen Zeichnungen besser 65 
Yerstanden werden. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der Zeichnun- 
gen nSher erlautert. Diese zeigen in: 
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Fig. 1 eine Seitenansicht eines Verdeckgestanges mit ei- 
nem erfindungsgemaBen Verriegelungsmechanismus eines 
Klappverdecks, welches sich im ausgeklappten Zustand be- 
findet; 

Fig. 2 eine Seitenansicht gemaB der Fig, 1, wobei sich je- 
doch das Klappverdeck in einer Zwischenstellung befindet; 

Fig. 3 eine teilweise aufgebrochene Seitenansicht einer 
Verriegelungseinrichtung nach der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 4 eine Ansicht gemaB der Fig. 3, wobei sich jedoch 
die Verriegelungseinrichtung in der Sperrposition befindet; 

Fig. 5 eine Teilschnittansicht entiang der Linie E-E in der 
Fig. 4; 

Fig, 6 eine weitere Seitenansicht gemaB der Fig. 3, wobei 
sich ein Verdeckgestange und die Verriegelungseinrichtung 
im eingeklappten Zustand des Klappverdecks befinden; 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht der erfindungsgema- 
Ben Verriegelungseinrichtung; 

Fig. 8 eine perspektivische Ansicht einer Kulissenhiilse, 
die bei einer zweiten Ausfuhrungsform des erfindungsgema- 
Ben Verriegelungsmechanismus Einsatz findet; und 

Fig. 9 eine Seitenansicht eines eingeklappten Klappver- 
decks in Ablageposition. 

In der Fig, 1 ist ein ausgeklapptes Klappverdeck in der 
Seitenansicht dargestellt. Ein Verdeckstoff ist aus Griinden 
der besseren "Obersicht weggelassen. Das Verdeckgestange 
ist iiber eine Hauptlagerung 25 an einer Karosserie (nicht 
dargestellt) des Fahrzeugs befestigt. 

Ein Verdeckdampfer 24, der ublicherweise als Gasdruck- 
dampfer ausgefiihrt ist, greift im Bereich der Hauptlagerung 
15 an dem Verdeckgestange an und dampft die durch das Ei- 
gengewichl des Klappverdecks auftretenden Krafte ab. 

Bei der vorliegenden Ausfuhrungsform nach der Erfin- 
dung wird eine Verriegelungseinrichtung 1 zwischen den 
zwei Spannstangen 3 und 4 angeordnet, wobei in der weite- 
ren Beschreibung der vordere Teil (in Fahrtrichtung des 
Fahrzeugs gesehen) des Verdeckgestanges auBer Betracht 
gelassen wird. In dieser Hinsicht ist lediglich anzumerken, 
daB iiber das Verdeckgestange das Gewicht der vorderen 
Lenker, der damit verbundenen Spriegei 26 und 27, des Ver- 
deckstoffes etc. eine Kraft auf den Spannbiigel 2 ausiibt, die 
jedoch iiber den Verdeckdampfer 24 beeinfluBt bzw. zum 
Teil neutralisiert werden kann. 

Beim Anheben des Spannbugels 2 mufi iiber die Lenker- 
anordnung 30 der vorderste Abschnitt 31 des Verdecks mit 
angehoben werden (siehe Fig. 2). Fur diesen Fall ist die Ver- 
riegelungseinrichtung 1 mit einer Feder 14 versehen. Der 
Aufbau der Verriegelungseinrichtung 1 wird im folgenden 
beschrieben. 

Hierzu wird Bezug genommen auf die Fig* 3 bis 7. Die 
Verriegelungseinrichtung 1 besteht im wesentlichen aus ei- 
nem hohlzylindrischen bzw. rohrfonnigen Grundkorper 9, 
der an seine ra einen Ende, einem verschlossenen Ende 11 
mit der Spannstange 3 mittels eines ersten Drehgelenks 5 
verbunden ist In dem Grundkorper 9 ist ein Kolben 10 ver- 
schieblich angeordnet. Die entsprechende OfFnung des 
Grundkorpers 9 ist mit einer Bundbuchse 21 und einem 
Deckel 20 versehen. Das auBerhalb des Grundkorpers 9 lie- 
gende Ende des Kolbens 10 ist iiber ein drittes Drehgelenk 8 
mit einer Lasche 7 verbunden, die wiederum an der Spann- 
stange 4 befestigt ist 

Am im Inneren des Grundkorpers 9 liegenden Ende des 
Kolbens 10 ist eine Falle 12 befestigt. Die Falle 12 ist um 
eine Drehachse 15 an dem Kolben 10 verschwenkbar gela- 
gert und kann innerhalb des Innenraums des Grundkorpers 9 
eine durch die Innenwandflache begrenzte Schwenkbewe- 
gung ausfuhren, wie es in der Fig. 5 strichliniert dargestellt 
ist 

Die Falle 12 wird durch eine Blattfeder 17 mit einer Kraft 
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beaufschlagt, die die Faile 12 in die Mittenlage zuruckfuhrt. 
Diese Mittenlage der Faile 12 ist in der Fig. 5 grau gefiilit 
eingezeichnet. Die Blattfeder 17 ist mittels eines Stiftes 18 
an dem Kolben 10 befestigt. 

Zwischen der Drehachse 15, die durch einen Stift ausge- 
bildet ist, der Falls 12 und dem Deckel 20 bzw. der Bund- 
buchse 21 ist in dem Hohlraum des Gnindkorpers 9, den 
Kolben 10 umschlieBend, die Feder 14 vorgesehen. Diese 
Feder 14 ubt eine Kraft auf den Kolben 10 aus, die den Kol- 
ben 10 in Richtung des Inneren des Grundkorpers 9 driickt. 
D. h., daB durch die Feder 14 die Verriegelungseinrichtung 1 
in ihrer Lange verkiirzt wird. Durch diese LangenkUrzung 
der Verriegelungseinrichtung 1 werden die beiden Spann- 
stangen 3 und 4 7 an denen die beiden Enden in den Drehge- 
lenken 5 und 8 angelenkt sind, um das Drehgelenk 6 
schwenkend, aufeinander zu bewegt. 

Die Stellung der beiden Spannstangen 3 und 4 nach der 
Fig. 1 oder 3 zeigt eine Verriegelungseinrichtung 1, bei der 
der Kolben 10 ausgefahren ist, so daB die beiden Spannstan- 
gen 3 und 4 nahezu in einer geraden Linie verlaufen. Diese 
Stellung entspricht einem ausgeklappten Verdeck. In der 
Fig. 1 wiirde ein Verdeckstoff (nicht gezeigt) uber das hin- 
tere (in der Figur links) Ende des Spannbtlgels 2, am Heck- 
scheibenrahmen, uber den Eckspriegel26, uber die weiteren 
Spriegel 27 bis zutn vorderen Ende des "Verdecks verlaufen. 

Zum Einklappen des Verdecks wird der Spannbiigel 2 in 
die Stellung nach der Fig* 2 angehoben; hierbei untersttitzt 
die Feder 14 in der Verriegelungseinrichtung 1 mit ihrer Fe- 
derkraft das Anheben des Spannbiigels 2, da die Feder 14 
den Kolben 10 in den Grundkorper 9 hinein driickt und da- 
rait die freie Lange zwischen den beiden Drehgelenken 5 
(bzw. 23) und 8 verkiirzt. In der Fig. 4 ist diese Stellung der 
Verriegelungseinrichtung 1 in einer vergr5!3erten Ansicht 
gezeigt 

Um eine losbare Verriegelung in dieser angehobenen 
Stellung des Spannbiigels 2 zu erreichen, gelangt die Faile 
12 mit dem Haken 13 in Eingriff. Diese Winkellage des 
Spannbiigels 2 liegt tra dargestellten Fall bei ca. 39° zur Ho- 
rizontalen. Ganz allgemein ausgedruckt, sollte der SpannbU- 
gel 2 in einem Bereich von ca. 35° bis 45° durch die Verrie- 
gelungseinrichtung 1 gehalten werden. 

Sob aid sich der Spannbiigel 2 in der angehobenen Stel- 
lung befindet, kann die Abdeckung eines Verdeckkastens 
(nicht gezeigt) geoffhet werden. Hierbei ist anzuraerken, 
daB zwischen oberstem Rand der Abdeckung und Unterseite 
des Spannbiigels 2 ein Abstand von etwa 30 bis 40 ram ver- 
bleiben sollte, um ein Einkleramen der Hand vermeiden zu 
konnen. 

Nach dem vollstandigen Ofrhen der Abdeckung des Ver- 
deckkastens wird der Spannbiigel 2 weiter angehoben, etwa 
um 5° bis 10°, so daB die Faile 12 mit dem Haken 13 auBer 
Eingriff gelangt und der Kolben 10 wieder in eine Stellung 
verbracht werden kann, in der er aus dem Grundkorper 9 
ausgefahren ist. 

Das Vbrdeck kann dann in den Verdeckkasten eingeklappt 
werden, bis die Ablageposition nach der Fig. 9 erreicht ist. 
AnschlieBend kann die Abdeckung des Verdeckkastens ge- 
schlossen werden. 

In der Fig. 8 ist eine zweite Ausfuhrung einer Verriege- 
lungseinheit dargestellL Anstatt der nahezu Linear ver- 
schieblichen Faile 12, die mit einem Haken 13 in Eingriff 
gelangt, ist nach der Fig. 8 eine Kulissenhiilse 19 vorgese- 
hen, die im Inneren des Grundkorpers 9 gehalten ist und eine 
rotatorische Bewegung ausfiihren kann. Ein Haken (nicht 
gezeigt) wird in der Kulisse 29 gefUhrt und kann mit einer 
entsprechenden Vertiefung derart in Eingriff gelangen, daB 
der Kolben 10 axial und relativ zum Grundkorper 9 festge- 
legt ist. Durch weiteres Einschieben des Kolbens 10 in den 



Grundkorper 9 wird diese Vertiefung vom Haken verlassen 
und das Zuruckflihren des Kolbens 10 ermoglicht. 

Die von auBen sichtbare Bewegung der Verriegelungsein- 
richtung 1 ist bei der oben beschriebenen zweiten Ausfuh- 
5 rung gleich der Bewegung der ersten Ausfuhrungsforra mit 
der Faile 12 und dem Haken 13. 

Die Feder 14 bewirkt zudem eine gedampfte Absenkbe- 
wegung des Spannbtlgels 2, da sie der Absenkbewegung 
entgegenwirkt. 

Umgekehrt bewirkt die Feder 14 beim Anheben des 
Spannbiigels 2 eine Unterstutzung, da der Kolben 10 in den 
Grundkorper 9 hinein gedrtickt wird und damit die beiden 
Spannstangen 3 und 4 aufeinander zu verschwenkt 

Die oben beschriebenen Ausfuhrungsformen zeigen eine 
Verriegelungseinrichtung 1, die in einem Geh&use, d. h. dem 
Grundkorper 9 die Verriegelungseinheit und die Feder 14 
umfaBt. Selbstverstandlich ist es auch moglich, die Verrie- 
gelungseinheit und die Feder, die das Anheben des Spann- 
biigels 2 untersttitzt, raumlich zu trennen, d. h. die Verriege- 
lungseinheit auf einer Seite (beispielsweise der Fahrerseite) 
des Verdeckgestanges anzuordnen und die Feder auf der an- 
deren Seite (dann der Beifahrerseite) anzuordnen. Eine sol- 
che Anordnung ist von der vorliegenden Erfindung ebenfalls 
umfaBt. Die Feder kann auch durch eine andere kraftspei- 
chernde Einrichtung ersetzt werden. 

Hinsichtlich vorstehend im einzelnen nicht naher erlau- 
terter Merkmale der Erfindung wird im Ubrigen ausdrtick- 
lich auf die Patentanspruche und die Zeichnungen verwie- 
sen. 

Bezugszeichenliste 

1 Verriegelungseinrichtung 

2 Spannbiigel 

3 Untere Spannstange 

4 Obere Spannstange 

5 Erstes Drehgelenk 

6 Zweites Drehgelenk 

7 Lasche 

8 Drittes Drehgelenk 

9 Grundkorper 

10 Kolben 

11 Geschlossenes Ende des Grundkorpers 

12 Faile 

13 Haken 

14 Feder 

15 Drehachse 

16 Feder klammer 

17 Blattfeder 

18 Stift 

19 Kulissenhulse 

20 Deckel 

21 Bundbuchse 

22 Federklammer 

23 Drehpunkt 

24 Verdeckdampfer 

25 Hauptlagerung 

26 Eckspriegel 

27 Spriegel 

28 Heckscheibenrahmen 

29 Kulisse 

30 Lenkeranordnung 

31 Vorderster TbU des Verdecks 
MMittellage 

Patentanspruche 
1. Verriegelungsmechanismus, insbesondere fur ein 
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manuell betatigtes Klappvexdeck, welches einen 
Spannbugel (2) und Spannstangen (3, 4) aufweist, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Spannbiigel (2) mittels 
ciner Verriegelungseinrichtung (1) in einer angehobe- 
nen Mittellage (M) ldsbar festiegbar ist. 5 

2. Vemegelungsmechanismus nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verriegelungseinricta- 
tung (1) zwischen einer unteren Spannstange (3) und 
einer oberen Spannstange (4) angeordnet ist, wobei die 
untere Spannstange (3) iiber ein eistes Drehgelenk (5) 10 
rait dem Spannbugel (2) verbunden ist, und wobei die 
beiden Spannstangen (3, 4) liber ein zweites Drehge- 
lenk (6) raiteinander verbunden sind. 

3. Vemegelungsmechanismus nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die obere Spannstange (4) 15 
uber eine daran feststehende Lasche (7) mittels eines 
dritten Drehgelenks (8) an der Verriegelungseinrich- 
tung (1) befestigt ist 

4. Verriegelungsmechanismus nach einem der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 20 
riegelungseinrichtung (1) einen im wesentlichen hohl- 
zylindrischen Grundkorper (9) hat, in dem ein Kolben 
(10) verschieblich geruhrt ist, wobei ein geschlossenes 
Ende (11) des Grundkorpers (9) an der unteren Spann- 
stange (3) angelenkt ist, wahrend der Kolben (10) an 25 
der oberen Spannstange (4) angelenkt ist. 

5. Verriegelungsmechanismus nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Kolben (10) grundkor- 
perseitig federbelastet ist, wobei die Federkraft den 
Kolben (10) in Richtung Innenraum des Grundkorpers 30 

(9) beauf schiagt. 

6. Verriegelungsmechanismus nach Anspruch 4 oder 
5, dadurch gekennzeichnet, daB das grundkdrperseitige 
Ende des Kolbens (10) mit einer Falle (12) verbunden 
ist, die bei Erreichen einer vorbestimmten Position des 35 
Kolbens (10) im Grundkorper (9) mit einem Haken 
(13) lbsbar in Eingriff gelangt und damit den Kolben 

(10) relativ zum GrundkSrper (9) verriegelt. 

7. Verriegelungsmechanismus nach Anspruch 6 f da- 
durch gekennzeichnet, daB der Eingriff zwischen Falle 40 
(12) und Haken (13) iosbar ist, indem der Kolben (10) 
weiter in Richtung Innenraum des Grundkorpers (9) 
verlagert wird. 

8. Verriegelungsmechanismus nach Anspruch 6 oder 

7, dadurch gekennzeichnet, daB die Falle (12) relativ 45 
zum Haken (13) im wesentlichen linear, mit einer ge- 
ringen Schwenkbewegung zum Hintergreifen des Ha- 
kens (13) uberlagert, verlagert wird. 

9. Verriegelungsmechanismus nach Anspruch 6 oder 

7, dadurch gekennzeichnet, daB die Falle als eine rotie- 50 
rende KulissenhUlse (19) ausgebildet ist. 

10. Verriegelungsmechanismus nach einem der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
riegelungseinrichtung (1) nur eine Wirkrichtung auf- 
weist 55 

11. Verriegelungsmechanismus nach einem der An- 
sprilche 1 bis 4 und 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Veniegelung mittels der Veiriegelungseinrichtung 
und eine Federunterstiitzung raumlich getiennt am 
Klappverdeck vorgesehen sind. 60 

12. Verriegelungsmechanismus nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verriegelungseinrich- 
tung fahrerseitig am Klappverdeck angeordnet ist, 
wahrend die Federuntersttttzung beifahrerseitig am 
Klappverdeck angeordnet ist. 65 
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